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Abstract

Since the 1980s, as logistics activities of a large number of manufacturing companies have
devolved on professional logistics firms, logistics sector have grown rapidly as a service
industry and have played a more crucial role in economic growth. In this study, it is examined
whether or not any causal relationship exists between logistics sector and economic growth.
BRICS countries (Brazil, Russia, India, China, South Africa) and Turkey are included in the
analyses performed over the period from 1993 to 2017 using the annual data of GDP growth
rate and airline freight transportation transaction volume in metric tons. The obtained results of
the study reveal that no causal relationships exist between airline freight transportation and
gross national product growth for BRICS countries and Turkey.
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LOJISTIK SEKTORUNUN EKONOMIK BUYUMEYE ETKISi: BRICS ULKELERI VE
TURKIYE INCELEMESI

Ozet

1980’lerden bu yana, artan sayida iiretici lojistik faaliyetlerini profesyonel sirketlerine devretmekte iken,
bir hizmet endiistrisi olarak lojistik hizla biiylimiis ve ekonomik biiylimede daha &nemli roller
istlenmistir. Bu ¢alismada, lojistik sektorii ile ekonomik biiyiime arasinda herhangi bir nedensellik
iligkisi olup olmadig1 incelenmistir. BRICS iilkeleri (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Giiney Afrika) ve
Tiirkiye’nin dahil edilebildigi analizlerde, 1993-2017 donemleri arast GSYIH biiyiime oram havayolu
yiik tasimaciligi verilerinden yararlanilmistir. Calismadan elde edilen sonuglar BRICS iilkeleri ve
Tiirkiye i¢in havayolu yiik tasimacilig1 ve ekonomik biiylime arasinda nedensel bir iligkinin olmadigini
ortaya koymaktadir.
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1. Giris

Kiiresellesme ve rekabet giicliniin yogunlasmasi sebebiyle, her iilke rekabete dair yetenek ve
kapasitelerini artirmaya ydnelik yontem ve diizenlemelere 6nem vermistir. Kiiresellesme sonucunda
artan rekabet karsisinda, onlem olarak {ilkeler dig ticaret g¢aligmalarina 6nem verebilmektedir. Bu
noktadan hareketle 6zellikle iilke ekonomilerinin uzun vadede istikrarli biiylimesini saglamak ve uzun
vadeli rekabet giiciine ulagmalar1 amaciyla, ulusal ve uluslararas1 diizeyde lojistik sistemlerinin
gelistirilmesi 6nem kazanmaktadir.

Ekonomi ve isletme bilimi, lojistik kavramini biligsel, maddi ve mali akislarin ve kaynaklarin optimum
hareketlerinin yonetim sorunlarin1 ¢é6zme amaci ile biitlinlesik bir bilim alan1 olarak ayrit etmektedir
(Rimien¢ ve Grundey, 2007; Lai ve Cheng, 2016). Teorik agidan bakildiginda, lojistik sistem, temeli
Ozneler ile bunlarin aralarindaki etkilesimler ve ara baglantilardan olusan yapisal bir bilesimdir.
Dinamik acgidan bakildiginda ise, lojistik sistem faaliyetleri, ekonomik akislarin orgiitlenme ve
hareketinin tutarlt modellerini aragtirmaya, belirlemeye ve kontrol etmeye yardimei olan evrensel pratik
onlemlerin biitlinlinii olusturmaktadir (Parunakjan ve Sizova, 2008; Fernie ve Sparks, 2014). Bu
sekilde, sistemde kaynaklarin rasyonel kullanim1 saglanmakta ve bu da lojistik faaliyetlerde ekonomik
ilkelerin yayginhigini vurgulamaktadir.

Cesitli ¢alismalarda bolgesel lojistik, lojistik altyapi ve hizmetlerin gelistirilmesi yoluyla bolgesel
ekonominin gelisebilecegi ifade edilmektedir. Boylelikle, iilkenin tiim boélgelerinin kalkinmasinin
yaratacag1 sinerji etkisi yardimiyla {ilkenin her bir bdlgesinin lojistik sistem faaliyetleri agisindan
basarili ekonomik kalkinmasi saglanabilir. Bu baglamda bolgesel lojistik ve bolgesel rekabet ilkelerine
uygun olarak, bolgelerin siirdiiriilebilir ekonomik kalkinmasi igin altyapinin iyilestirilmesi ve
uyumlastirilmasi, etkin sermaye harcamalari i¢in kosullarin olusturulmasi 6nerilmektedir (Held ve dig.,
2000; Sujeta ve Navickas, 2014). Ayrica tam tersi bir bakis agisiyla ilgili bolgelerdeki altyapi
stireclerinin istikrarsizlagmasi, iiretim ve hizmet maliyetlerinin artmasma ve bu bdlgelerdeki
vatandaglarin yasam kalitesinin azalmasina sebebiyet vermektedir. Bunun sonucu olarak bolgelerin ve
iilkenin rekabet giicii izerinde olumsuz bir etki olugmaktadir (Vilko ve dig., 2011).

Lojistik sektorii kendi icerisinde hava, kara ve denizyolu yiik tasimaciliginin tamamina iligkin hizmetler
biitiinii olarak ele alinabilir. Daha farkli bir anlatimla, tiim tasimacilik faaliyetlerine iligkin depolama,
sigorta, muayne/gozetim, glimriik, stok yonetimi, telekominikasyon ve ilintili altyap1 hizmetleri gibi bir
dizi yan faaliyet alanidaki islemlerin tamamu lojistik faaliyet olarak degerlendirilebilmekte ve kiiresel
lojistik sektoriiniin hacminin 2023 yilinda 15 trilyon dolar1 agmasi1 beklenmektedir. Lojistik sektoriiniin
tagimacilik alani igerisinde bu ¢aligmaninda konusunu igeren uluslararas1 havayolu yiik tagimaciligi,
sadece tek basina biiyiik bir endiistri olmakla birlikte, ayn1 zamanda hizla biiyliyen uluslararas1 ve
kiiresel ekonomiye girdi olma yoniiyle de bir 6neme sahiptir.

Bu calismanin amaci, BRICS iilkeleri ve Tiirkiye’de lojistik sektorii faaliyetlerinden birisi olan havayolu
yiik tasimaciligi ile ekonomik biiyiime arasinda nedensel bir iliski olup olmadigimin incelenmesidir.
Toplam bes kisimdan olugsmakta olan ¢alismanin ilk kisminda konuyla ilgili temel seviyedeki bilgiler
oncelikli olarak sunulmustur. Ikinci kisimda ise konuya dair uygulamali ¢aligmalara yer verilmistir.
Calismanin ticiincii kisminda, analizlerde kullanilmak {izere belirlenen degisken verilerinin nasil ve ne
sekilde derlendigi ve uygulanan analiz yontemleri iizerinde durulmustur. Dérdiincii kisimda elde edilen
analiz bulgularimin degerlendirilmis olup besinci ve son kisimda ise ¢aligmanm genel bir sonug
degerlendirmesi yapilmaistir.

2. Literatiir

Lojistik sektorii ile ekonomik biiyiime arasindaki iligki ampirik literatiirde ¢ok farkli veri setleri
yardimiyla incelenmis ve farkl {ilkelerde farkli sonuglara ulagilmistir. Hatta analiz yontemine gore
sonuclarin farklilastigindan dahi s6z edilebilir. Sonuglardaki benzer farklilasma lojistik sektoriinii
temsilen kullanilan analiz degiskenlerinde de goriilmektedir. Buna gore lojistik sektoriinii temsil eden
degiskenler ile ekonomik biiylime arasindaki iliski karsilikli veya tek yonlii olabildigi gibi higbir iligki
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bulamayan calismalarada literatiirde rastlanmaktadir.

Tablo

23-25 January, 2019; Seville, Spain

I’de literatiirde yer alan g¢aligmalar

orneklem ve donem, veri kaynak ve yontem ve sonug ayrimi kullanilarak 6zetlenmistir.

Tablo 1: Onceden Gergeklestirilmis Literatiir Calismalar

Orneklem ve

Calisma Dénem Veri, Kaynak ve Yontem Sonug
9 Giiney Tletisim altyapisi (telefon) ve ekonomik C'c_l_hs_ma bulgular, Gliney Afn’k_a iilkelerinde
Alleman ve Afrika bliylime (GSYIH)_. _ _ lojistik alty_ap1s1 ve _ek_or_lomlk ka]klr_nng
dig. (1994) Ulkesi BM niifus tahminleri, IMF Finansal | arainda pozitif bir iliskinin varhigmi ileri
’ Istatistikleri, Diinya Bankasi1 Kalkinma | siiriilmistiir.
19831989 Raporlar1. Basit Regresyon Yontemi.
Trafik devir hacmi artis1 (lojistik) ve Ca}lsmada loj“isti.l.den_ ckonomik buyumeye
Liu ve dig. Cin GSYIH artist (ckonomik biiyiime). dogru tek yonlii bir nedensellik iliskisi
(2006) 19522004 | Cin Istatistik Yallig. bulunmustur. Ayrica lojistik endiistrisi ile
Esbiitiinlesme Analizi, VECM bolgesel ckonomik biiylime arasinda pozitif
i bir iligkinin mevcut oldugunu belirtmistir.
Reel GSYIH biiyiime orani, lojistik Cahsma_ bulgular, -~ Cin’de l(_)jis_ti_k Ve
Zhu ve dig. 31 Cin Sehri | (yillik kargo ulastirma hacmi) biiyiime ckonomik - kallunma - arasindaki 111$k1p n
(2007) 1994-2004 | orani. Cin Istatistik Yillig:. karsilikls ~ dislamali  (muually —exclusive)
Regresyon Analizi. degil, ancak etkilesimli oldugunu ortaya
koymustur.
Reel GSYIH artisi, Kisi Bas1 Gelir, Cahs.ma, sonuglart, - ulusal diizeiy de reel
. 22 Cin Telekommiinikasyon Gelismislik GSYIH dz}n . telekommiinikasyon
Shiu ve Lam Vilayeti Diizeyi (telefon abonelik gelismisligine dogru tek yonli bir iliskinin
(2008) uzeyt {telefon aboneii sayist). varligim  desteklemigtir. Ters yondeki
1978—2004 Cin Ulusal Istatistik Biirosu. . e, 8
Granger Nedenselllik Testi, GMM. n?dens.elhk. _111$k1 18¢ sade.ce. dogu
’ bolgesindeki vilayetler icin gecerlidir.
Sanayi Uretim Endeksi, Ulastirma Kisa donemde lpjisjtik _sel_dérii ile ih_racat
Ates ve Isik Tirkiye | Sektorii Gelirleri, fhracat. arasinda herhangi bir iliski bulunmaz iken,
(2010) 1990-2005 | TUSIAD, TCMB Veri Tabant uzun donemde lojistik sektdrinden ihracata
Granger I:Ie densellik Testi yonelik bir Granger nedensellik iligkisi
ortaya konmustur.
Cin gSY.HiI_I’ Yerli ve Bolgesel Yik Tasima Calisma bulgular, lojistik faaliyetlerin
Wang (2010) | Anhui Bélgesi | SV Lo § bolgesel ckonomik bilyiime iizerindeki
Anhui Bolgesi Istatistik Yillig1. S . g - .
1990-2009 Granger Nedensellik Testi etkisinin belirsiz oldugunu gostermistir.
Yuan ve Cin G_SYjH, Lojistik Arz, Lojistik Talebi. | Sonuglar, lojistik talebi ve lojistik arzmm
Kuang (2010) 1993—2007 Cin Istatls_tlk Yll_h_gl. ckonomik  biiyiime ile esbiitiinlesme
Panel Veri Analizi. iligkisine sahip olduguna isaret etmektedir.
Degiskenler arasinda esbiitiinlesme iliskisi
mevcuttur. Ayrica uzun donemde lojistik
Hu ve dig Cin Gayn'sa_ﬁ_ Yun_i(;i Hasila, Lojistik sektéri'm_ﬁn sabit varlik yatirimlari ile bolgesel
(2012) ' 1986—2007 Endiistrisi Sabit Varlik Yatirimlari, | ekonomik  biiylimeye katki  sagladig:
Katma-Degerli Lojistik Hizmetleri. | goriilmiistiir. Ancak lojistik hizmetlerinin
VECM. bolgesel Gayrisafi Yurtigi Hasila biiylimesini
arttirdifina yonelik bir bulsguya
ulasilamanustir.
Bulgular, Cin’de lojistik yatirimlarin
_ Lotistik il béleesel bolgesel ekonomik biiylime lizerinde anlaml
30 Cin QIstix - yaurimiat. - ve OIEEE ye pozitif bir etkisinin varligmi bortaya
Chu (2012) Vilayeti ekonomik biiyiime. Kosullu Yakinsama K Ktadir. A loiistik ml
Modeli Yaklasimi, GMM Dinamik oymaxtadit. - Ayriea, ojistik - yatirimlarin
19982007 Panel Veri Analizi ’ katkisinin  i¢  bolgelerdeki — azgelismis
) vilayetlerde daha fazla olduguna yonelik
bulgulara ulasilmigtir.
GSYIH, Ozel Fiziki  Sermaye, .. R o e
Kayode ve Nijerya Ulastirma Sermayesi, Diger Kamu ]_?u_llgulalr, I\liljer.}./a da ekonolnjlk buylll(me_y_le
dig. (2013) 1977-2009 Sermaye Yatirimlari, Isgiicii Kalitesi. tgth orara yilk tasimacihiginm etkisinin
En Kiicii Kareler Yontemi. olmadigim ortaya koymaktadir.
_ Kuzuve Tirkiye gzggfaatgaY%‘zjiergiig;_Ulf‘étﬁga +¢| Exonomik bityiime ile lojistik kalkinma
Onder (2014) 2005-2013 TUIK  resmi  websitesi Granger arasinda egbiitiinlesme vardir. Ayrica uzun
Nedensellik testi. ' donemde, ekonomik biiyiimeden lojistik
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kalkinmaya yonelik tek yonlii bir nedensellik
mevcuttur.
Caligmada lojistik kalkinma ve ekonomik
Reel GSYTH, reel sabit varlik yatirim, bilylime arasinda uzun donemli bir iliski
D . - saptamistir. Ampirik sonuglar ulastirma
isgiicii, faal demiryolu uzunlugu, otoyol o L .
. _ .- .. | kosullartmin  gelistirilmesinin ~ ekonomik
Lean ve dig. : uzunlugu, rihtim sayis, kisi basina yiik < . .
Cin . . kalkinmaya yardimet olacagini gostermistir.
(2014) devir hacmi ve ulastirma, depolama ve .. .
1980—2009 o RO .~ | Ayrica Kisa ve uzun donem nedensellik
iletisim endiistrileri reel ¢iktisi. Cin . . .
. .. testleri, ekonomik kalkinmanmn lojistik
Ulusal Istatistik  Biirosu. Granger | | . . ..
. . hizmetlere olan talebi arttirmasina istinaden,
Nedensellik testi. VECM. - . - .
lojistik  ¢iktimn  ekonomik  biiyiimenin
Granger nedeni oldugunu gostermistir.
Yurti¢i tasimacilik altyap:r yatirimlari, | Caligma bulgulari, lojistik sektoriindeki
Havaloslu 32 OECD demiryolu  tasimacilifi,  karayolu | gelismeler ile ekonomik biiyiime arasindaki
301 55 ’ Ulkesi tagimaciligl, havayolu tastmaciligy, | iliskinin, ele alinan gosterge degiskenlere
19942011 telefon hatlar1 ve internet abonesi sayisi. | gore farklilik gosterdigini ortaya
Panel Veri Analizi. koymaktadir.
Kisi basma GSYIH, Toplam sabit
sermaye yatirimlari, Kamusal gelir, | Calismadan elde edilen sonuglar ekonomik
Lan ve diz Bes Uzakdogu | hanehalki titketim seviyesi, Lojistik | kalkinma ve lojistik ile ilgili kullanilan
(2017) & Sehri sektorii calisan sayisi, karayolu yiik | degiskenler arasinda pozitif bir iliskinin
2009—2013 tagimaciligt hacmi, otoyol uzunlugu. oldugu ve bu iliskinin karsilikli oldugu
Entropi Yontemi, Granger Nedensellik | sonucuna ulagilmigtir.
testi.

3. Veri ve Yontem

Bu ¢alismada gayrisafi yurtigi hasiladaki biiyiime (AGSYIH) ile havayolu yiik tasimacilign (HYT)
arasindaki bir nedensellik iligkisi olup olmadigi arastirilmaya calisilmistir. Caligmada kullanilan
AGSYIH verisi GSYIH nin ilgili iilkeye ait para birimi cinsinden olup 2010 sabit fiyatlartyla ifade
edilmis ytlizdesel olarak yillik biiylime seklinde hesaplanmistir. Havayolu yiik tasimaciligi verisi ise,
havayolu yiik tagimaciligi islem hacmi olarak ifade edilmis olup metrik ton cinsindedir. Calismada
kullanilan havayolu yiik tasimacilig1 verisi diginda BRICS tilkeleri ve Tiirkiye 6rneklemi igin karayolu
denizyolu ve demiryolu yiik tasimacigi verilerine diizenli olarak ulagilamamasgtir.

Bu baglamda lojistik sektoriiniin ulastirma alanina iligkin sadece havayolu yiik tasimacilig1 verisine
ulasilmis olup bu durum calisma agisindan énemli bir kisittir. Buna gére hem AGSYIH hemde HYT
verisi de Diinya Bankasi veritabanindan, diinya gelisme gdstergeleri igerisinden temin edilmistir.
Calisma donemi olarak en genis veri araligina ulasilabilen 1993-2017 dénemi belirlenmis olup, 1993
oncesi verilerde eksiklik s6z konusudur. Ayrica ¢calisma frekansi yillik olup 6reklemde yer alan iilkeler
BRICS iilkeleri (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Gliney Afrika) ve Tiirkiye’dir. Calismada kullanilan
AGSYIH verisine ait tammlayici istatistikler Tablo 2°de incelenebilir.

Tablo 2. AGSYIH Verisine Ait Tamimlayici Istatistikler

Maksimum Minimum Ortalama Std. Sapma
Brezilya 7,54 -3,55 2,62 2,67
Rusya 10,00 -12,57 1,71 5,86
Hindistan 10,26 3,80 6,91 1,90
Cin 14,23 6,70 9,59 2,12
Giliney Afrika 5,60 -1,54 2,78 1,63
Tiirkiye 11,11 -5,96 4,77 4,68

Tablo 2 incelendiginde en yiiksek biiylime rakamiin %14,23 ile Cin’e ait oldugu en diisiik biiyiime
rakaminin ise -%12,57 ile Rusya’ya ait oldugu goriilmektedir. Ayrica 6rneklem dénemi olan 1993-2017
donemi i¢in ortalama bazinda en yiiksek ve en diislik rakamlar sirasiyla Cin ve Rusya’ya aittir. Bununla
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birlikte Tiirkiye i¢in ortalama biiylime rakaminin %4,77 oldugu goriilebilir. Calismada kullanilan diger
degisken olan HYT verisine ait tanimlayici istatistikler Tablo 3’de sunulmustur.

Tablo 3. HYT Verisine Ait Tanimlayic Istatistikler

Maksimum Minimum Ortalama Std. Sapma
Brezilya 1.807,06 1.284,30 1.541,48 149,73
Rusya 6.845,23 736,50 2.336,19 1.782,73
Hindistan 2.407,32 372,40 1.053,18 584,60
Cin 23.323,61 1.501,00 9.511,56 6.954,23
Giiney Afrika 1.233,00 263,10 774,34 277,95
Tiirkiye 4.800,24 161,40 1.074,01 1.216,15

Tablo 3’de yer alan havayolu ylik tasimaciligina ait veriler incelendiginde ortalama bazinda en yiiksek
havayolu ylik tasimaciligimin Cin tarafindan gerceklestigi goriilmektedir. Cin’e en yakin deger ise
Rusya’ya ait olup ilgili veri 2.336 milyon tondur. Bu konuda Tiirkiye ise Cin, Rusya ve Brezilya’dan
sonra 1.074 milyon ton ile dordiincii sirada bulunmaktadir.

Gayrisafi yurtici hasiladaki biiylime ve havayolu yilik tagimaciligi arasinda karsilikli nedenselligin
incelenmesi i¢in dncelikle HY T verisinin logaritmasi alinmig ve ve logaritmik biiyiimesi hesaplanmuistir.
Buna gore gerceklestirilen islem geregi Log (HYT:) — Log (HY T«:) islemi havayolu tagimacilig1 verisine
iligkin logaritmik formda havayolu tagimaciligindaki biiylime rakamini (AHYT) temsil etmektedir.
Boylelikle nedensellik iliskisi incelenen her iki seri de biiylime serisi olarak analizlere dahil edilmistir.

Calismanin amaci kapsaminda nedensellik iligkisi inceleneceginden 6rneklemde yer alan iilkelerin
analizlere dahil edilen verilerinde yatay kesit bagimliliginin olup olmadiginin incelenmesi
gerekmektedir. Diger bir ifadeyle, calisma kapsaminda nedensellik analizi gerceklestirilmeden 6nce
orneklemdeki {ilkelerinin analizlere dahil edilen verileri arasinda heterojenlik olup olmadiginin
incelenmesi gerekir. Ciinkii heterojen panel Ozellikleri gosteren serilerin homojen olarak tahmin
edilmesi tahmin edicilerin yanli olmasina neden olabilmektedir (Baltagi, 2005: 201).

Ayrica, yatay-kesit bagimlilig1 olarak ifade edilen bu durum kullanilacak yontemlerinde belirleyicisi
olmaktadir. Bu baglamda oncelikle panele dahil edilen tilkelerin ilgili verileri arasinda heterojenlik olup
olmadig literatiirde sik¢a kullanilan Breusch ve Pagan (1980), Pesaran (2004), Peseran v.d. (2008),
Baltagi, Feng ve Kao (2012) ¢aligmalariyla gelistirilen Bias-corrected scaled LM, Breusch Pagan LM,
Peseran scaled LM, Bias-corrected scaled LM ve Peseran CD testleri ile sinanmustir.

Ayrica benzer sekilde drneklemdeki {ilkeler arasi egim katsayilarinin homojen kabul edildigi sifir
hipotezi Pesaran ve Yamagata (2008) ¢alismasiyla gelistirilen Delta testi veya diger adiyla egim
homojenligi testi ile smanmistir. Boylelikle hem yatay kesit bagimliligi bazinda hemde {ilkeler
arasindaki iligkinin regresyon denklemine ait egim katsayis1 bazinda benzerligi incelenmistir.

Yatay-kesit bagimlilig1 altinda birinci nesil birim kdk testlerinin kullanilmasi anlamli netice vermesi
beklenmez. Buna gore ¢alismada yatay-kesit bagimliligini1 goz oniinde tutan Pesaran (2007) caligmast
ile gelistirilen Cross-Sectional Augmented Dickey Fuller (CADF) test istatistiklerinin ortalamasinin
alinmasi ile hesaplanan CIPS test istatistigi kullanilmistir. Daha sonra seriler arasindaki nedensel
iligkinin varligi Dumitrescu ve Hurlin (2012) calismasi ile gelistirilen nedensellik analizi ve Konya
(2006) galismasinda onerilen Bootstrap Granger nedensellik analizi ile incelenmistir.

Dumitrescu ve Hurlin (2012) panel nedensellik testi seriler arasindaki yatay-kesit bagimliligini dikkate
alabilen, farkli olgeklerdeki zaman ve kesite sahip 6rneklemler igin kullanilabilen ve dengesiz panel
analizlerinde de sonug verebilen bir testtir. Koénya (2006) ¢alismasinda onerilen Bootstrap Granger
nedensellik analizi ise gecikme yapisina iliskin testlere ihtiya¢ duymamaktadir. Bu yaklagim, Granger
nedensellik iligkisinin hangi iilkelerde oldugunun bulunmasina imkan vermektedir.
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4. Bulgular

Analizlere dahil edilen BRICS iilkeleri ve Tiirkiye’nin olusturdugu veri setinde kullanilan AGSYIH ve
AHYT serilerine ait panel tanimlayici istatistikler Tablo 4’de verilmistir.

Tablo 4. Analizlere Dahil Edilen Degiskenlere iliskin Tanimlayici Istatistikler

AGSYIH AHYT
Maksimum 14,231 0,292
Minimum -12,569 -0,196
Ortalama 4,760 0,034
Std. Sapma 4,355 0,068
Gozlem Sayist 144

Tablo 4’de serilere iliskin maksimum, minimum, ortalama ve standart sapma degeri ile analizlere
dahilindeki gdzlem sayis1 goriilmektedir. Ilgili seriler kullanilarak gergeklestirilen yata-kesit bagimlilig
ve egim katsayisi homojenligi testine iligskin sonuglar ise Tablo 5’de verilmistir.

Tablo 5. Yatay Kesit Bagimlilig1 ve Egim Katsayis1 Homojenligi Testlerine ait Sonuglari

Test Tiirii AGSYIH AHYT
Breusch Pagan LM 507’660505) (20(?’126(117)
Peseran scaled LM ((7):(7)%(7)) (832451(1))
Bias corrected scaled LM ((7):(6)(5)(7)) (83?1?2)
Peseran CD ((6):8(3)8) (_(%90295)
Delta_Tilde (07’2)8050) (07,2)9080)
Delta_Tilde_adj (09’2)2020) (09,63050)

* Parantez icerisindeki degerler olasilik degerleridir.

Tablo 5 incelendiginde, AGSYIH verisine gére BRICS iilkelerinde “yatay kesit bagimhligi yoktur”
temel hipotezi reddedilmis, yatay-kesit birimleri arasinda korelasyon oldugu sonucuna ulasilmistir.
Ancak, AHYT verisine iligkin sonuglar, “yatay kesit bagimlilig1 yoktur” hipotezinin reddedilemedigini
ortaya koymaktadir. Egim katsayisina iliskin Delta Tilde ve Delta_Tilde adj testi sonuglar1 her iki kosul
i¢in (AGSYIH = f{HYT}; HYT= f{AGSYIH}) egim katsayilarinin homojen olduguna iliskin temel
hipotez reddedilmektedir. Buna gére egim katsayilari heterojendir. Bu sonuglardan hareketle yatay-kesit
bagimlilig1 altinda birinci nesil birim kok testlerinin sonuglar1 yanl olacagindan Im ve dig. (2003) ve
Peseran (2007) calismalariyla gelistirilen ve Cross-Sectional Augmented Dickey Fuller (CADF) testi
kullanilarak hesaplanan Cross-Sectionally Augmented IPS (CIPS) birim kdk test istatistigi sonuglart
Tablo 5°de sunulmustur.

Tablo 6. CIPS Birim Kok Testi Sonuglari

Sabitli Sabitli ve Trendli
CIPS Kritik Degerler CIPS Kritik Degerler
ist. %10 %5 %1 ist. %10 %S5 %1
AGSYIH |-3,52 |-2,12 -2,25 -2,51 -4,00 -2,76 -2,94 -3,30
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|AHYT | -476 [-200 [-222 [|-244 [-512 [-267 [-282 [-310 |

Tablo 5 sonuglari, hem AGSYIH hem de AHYT serisinin duragan oldugunu ortaya koymaktadir. Buna
gore, ilgili seriler ortalamaya donme egilimi igerisindedirler ve nedensellik incelemesi i¢in gerekli 6n
kosul saglandigindan Dumitrescu ve Hurlin (2012) calismasiyla gelistirilen nedensellik sinamasi ile
Konya (2006) calismasinda onerilen Bootstrap Granger nedensellik sinamasi gergeklestirilebilir. Buna
gore gerceklestirilen Dumitrescu ve Hurlin (2012) panel nedensellik sinamasi sonuglart Tablo 7°de
incelenebilir.

Tablo 7. Dumitrescu ve Hurlin (2012) Panel Nedensellik Analizi Sonuglari

Wi 23 Zji°
. 0,675 1,010
AHYT — AGSYIH 1,583 (0,493) (0,338)
: 0,129 0,348
AGSYIH — AHYT 1,201 (0,888) (0,748)

* Parantez igerisindeki degerler olasilik degerleridir.

Dumitrescu ve Hurlin (2012) calismasinda T>N kosulu i¢in sonuglarin degerlendirilmesinde
Zﬁ%cistatistiginin dikkate alinmasi oOnerilmektedir. Ancak, hem Z,I\‘,'%C hem de ZHNC istatistigi
“nedensellik yoktur” bos hipotezinin reddedilemedigini ortaya koymaktadir. Buna gére AHYT den
AGSYIH’ye dogru veya AGSYIH den AHYT’ye dogru nedensellik iliskisine rastlanmamistir. Konuyu
daha detayli incelemek amaciyla gergeklestirilen ve 1.000 sinamayla ulagilan Bootstrap Panel Granger
nedensellik analizi sinamasina iliskin sonuglar Tablo 8’de sunulmustur. Tablo 8’de Wald istatistigine
iligkin olasilik degerleri verildiginden %1, %5 ve %10 Oonem seviyesine sahip kritik degerlere yer
verilmemigtir.

Tablo 8. Bootstrap Panel Nedensellik Sonuglari

AHYT — AGSYIH AGSYIH — AHYT
Wald Olasilik Wald Olasilik
Brezilya 1,485 0,237 0,121 0,731
Rusya 1,615 0,218 0,001 0,972
Hindistan 2,295 0,145 2,387 0,137
Cin 1,061 0,315 0,490 0,491
Giliney Afrika 2,189 0,154 3,337 0,080
Tiirkiye 0,853 0,366 0,830 0,372

Tablo 8’den elde edilen sonuglar 6rneklemde yer alan {ilkelerde havayolu yiik tasimaciligi ile gayrisafi
yurti¢i hasiladaki biiyiime arasinda nedensellik iliskisi olmadigin1 ortaya koymaktadir. Buna gore,
ekonomik biiylime iizerinde havayolu yiik tasimaciliginin nedensel bir etkisi bulunmamaktadir.

5. Sonuc ve Oneriler

Lojistik sektoriiniin geligmesi, siklikla ekonomik agidan ¢ok onemli goriilmekte ve {ilkelerin gelisimi
iizerinde gerek dogrudan gerekse de dolayli etkilere sahip oldugu diisiiniilmektedir. Ilgili gelimeler,
bolgesel kalkinmanin saglanmasi i¢in ihtiya¢ duyulan mobilitenin artmasina isgiicli hareketliligi ile
destek saglayabilecegi gibi toplam talebin artmasi ile de destek saglayabilir. Ampirik literatiirde lojistik
sektorii ile ekonomik biiylime arasindaki iliskinin tek yonlii oldugu veya karsilikli oldugu sonuglarina
ulagsan c¢aligmalarin yaninda, higbir etkilesimin olmadigi bulgusuna ulasan ¢aligmalara da
rastlanmaktadir.

Bu caligmada BRICS iilkeleri ve Tiirkiye i¢in lojistik sektoriiniin 6nemli bir bileseni olan havayolu yiik
tasimaciligindaki biiylime ile gayrisafi yurti¢i hasiladaki biiylime arasinda nedensel bir iligkinin olup
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olmadig bir dizi yontem ile aragtirilmistir. BRICS iilkelerinin birbirleriyle etkilesim icerisinde olmasi
sebebiyle caligmada kullanilan degiskenler birbirleriyle iligkili olabilmektedir. Buna gore 6rnekleme
dahil edilen iilkelerinin ilgili verileri arasinda yatay kesit bagimlilig1 ve egim katsayisinin homojenligi
incelenmis, sonrasinda Peseran (2007) calismasi tarafindan oOnerilen CIPS birim kok testi
gerceklestirilmis ve serilerin duragan oldugu tespit edildikten sonra Dumitrescu ve Hurlin (2012) panel
nedensellik testi ile Konya (2006) ¢alismasinda dnerilen Bootstrap Granger nedensellik analizi sitnamasi
gergeklestirilmistir.

Calismadan elde edilen sonuglar BRICS iilkeleri ve Tiirkiye i¢in havayolu yiik tasimacilig1 ve ekonomik
biliylime arasinda nedensel bir iliskinin olmadigim ortaya koymaktadir. Ekonomik biiytime {izerinde
nedensel etkiye sahip ¢ok fazla faktdr bulunabilir. Ancak bu ¢alismanin sonuglart havayolu yiik
tasimaciligindaki biiyiimenin BRICS filkeleri ve Tiirkiye’nin olusturdugu orneklemde ekonomik
bliyime i¢in anlamli bir nedensel etkiye sahip olmadigim ortaya koymaktadir. Bunun ¢ok farkli
sebepleri olabilir. Ornegin havayolu tiik tasimacilifi agirlik cinsinden bir degisken olup ekonomik
biiylime agisindan ticarete konu iiriinlerin katma degerini ortaya koyamamaktadir. Ayrica havayolu yiik
tagimaciligi karayolu, denizyolu ve demiryolu tasimaciligina kiyasla daha kisith bir veri olup maliyetleri
sebebiyle daha siirl bir lojistik alan1 olabilir. Bir diger sebep ise literatiirde Wang (2010) ve Kayode
ve dig. (2013) ¢alismalarinin bulgulariyla benzer sekilde teorik kaynaklarda ifade edilen iliskiye pratikte
ulagsmak miimkiin olmayabilir.

Calismadan elde edilen sonuglar sadece ilgili drneklem i¢in gegerli olup, mevcut literatiirde daha farkli
sonuglara ulasan caligmalar da bulunmaktadir. Gelir grubuna gore farkli siniflandirmalarda yer alan
iilkelerin dahil edildigi analizler ile karayolu tasimaciligt ve denizyolu tagimaciligi ve demiryolu
tasimaciligina iliskin verilere ulagilarak gerceklestirilecek yeni analizler konuyla ilgili daha detayl
bilgiler saglayabilecektir. Bu ise yeni ¢alismalarin konusunu olusturabilir.
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